OST-WEST ACHSE INNENSTADT

GROTTENAU- LUDWIGSTRASSE-KARLSTRASSE-LEONHARDSBERG

STADTEBAULICHE MABNAHME

Die vorliegende Planung zur Ost- West- Achse liegt in
einer im Wiederaufbau nach dem 2. Weltkrieg durch die
historische  Altstadt  geschlagenen  Schneise.  Das
wesentliche  Gestaltungselement  sind  durchgangig
geplante Reihen kraftvoller Baume. Sie sind dazu
geeignet, das urbane Volumen zu schlieen. Sich in den
Kronen Ubergreifende GroBbaume wirken sich positiv auf
das stadtische Bioklima aus wund erhéhen die
Aufenthaltsqualitat der StraBBen und Platze.

Der erforderliche Platz fur den Wurzelraum im
StraBenprofil wird frei durch Anderung der Aufteilung
des StraBBenraumes auf die einzelnen Verkehrsarten. Ein
zweites wesentliches Merkmal dieses Konzepts ist die
Lage der Tram- Gleise in den Fahrbahnen des
motorisierten  Individualverkehrs.  Damit  kann der
Versiegelungsgrad des Stadtraumes erheblich reduziert
und gleichzeitig die Flachennutzung fur die Fahrzeuge
aller  Verkehrsarten optimiert werden. Allgemeine
Reduzierung der zuladssigen Fahrgeschwindigkeit und
entwickelte Systeme der intelligenten Verkehrslenkung

Neue Gleise
fur die

34 M Moritzplats N
6 8 g .

! b4y Konigsplatz 13 km
2 Ulric 1splatz

N argaret

sinnstr.

Theodor- %
Heuss-Platz /IHK

Gartnerstr,
Hochschule Augsk

Ausschnitt City-Ring

Institut/
PCl

Innovationspark 5

Innovationspark /

Streckennetz Augsburg

KKKKK

nac|
Hochzoll Siid

kompensieren die geplante Reduzierung der Fahrspuren.
Ringschluss zur City Tram
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Die Vorteile werden sichtbar im Vergleich mit den Nachteilen der Alternative
mit Rasengleisen:

- zwei Fahrspuren werden im Intervall ausschlief3lich fur die Tram genutzt;

- die signalisierte Verkehrslenkung konkurriert mit dem Individualverkehr;

- fur zwei Spuren entfallt die Befahrbarkeit durch Blaulicht-Fahrzeuge;

- die Trasse eines Verkehrsmittels dominiert gestalterisch den StraBBenraum;
- der verbleibende StraBenraum lasst keine GroBbaume zu;
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